- Der belgische Kreisel* , eine Variante zum Motorradfahren in groBen Gruppen

Bei groBeren Gruppen entstehen haufig Probleme durch unterschiedliches
Fahrkénnen und Leistung der Motorréder. Dadurch kann Frust bei den ,schnelleren”
entstehen, weil sie von den ,langsameren* aufgehalten werden. Andererseits filhlen
sich Anfinger oder vorsichtigere Fahrer haufig animiert schneller zu fahren als sie
eigentlich sollten/kdnnen.

Die Lésung des Problems ist m.E. der belgische Kreisel. Dieses Verfahren ist keine
Erfindung von mir, ich konnte leider nicht recherchieren, wer das Verfahren erfunden
hat.

Was brauchen wir fir den belgischen Kreisel?

- Einen Tourguide mit Streckenkenntnis und langjahriger Motorradpraxis, der
sein Motorrad auch auf schwierigen Strecken perfekt beherrscht!

- Einen Schlussmann/Frau, der/die ebenso wie der Tourguide viel
Praxiserfahrung mitbringt. Idealerweise tragt der Schlussmann eine gelbe oder
orange Warnweste.

- Pylonen, das sind die restlichen Teilnehmer der Gruppenfahrt.
ZunAchst stellen wir eine Reihenfolge her:

A = Tourguide

B = Pylone 1

C = Pylone 2

D = Pylone 3
USW.

Z = Schlussmann

Nun fahrt die Gruppe gemeinsam los. An jeder Kreuzung oder unklarem Tourverlauf
zeigt der Tourguide der nachfolgenden Pylone 1, per vorher abgemachtem
Handzeichen deutlich an, wo er halten muss! Dieser steht so lange mit in
Fahrtrichtung zeigendem Vorderrad an dieser Stelle, bis alle nachfolgenden Pylonen
die Kreuzung oder den Abbiegepunkt passiert haben, er den Schlussmann sieht und
dieser erkennen kann wie der Streckenverlauf weiter geht.

Die Pylone 1 setzt sich dann vor den Schlussmann und fahrt weiter. An der Spitze
verfahrt der Tourguide, mit den restlichen Pylonen, nach dem oben beschriebenen
Verfahren weiter. So wird jeder im Laufe der Tour mal Pylone 1 und dann nach
hinten durchgereicht, bis er wieder nach vorne kommt.

Falls dem Tourguide die Pylonen ausgehen, muss er warten big sich ihm wieder eine
Pylone nahert! Kommen keine Pylonen mehr nach vorne ist das entweder ein
Zeichen daflr, dass der Tourguide zu schnell féhrt oder die Gruppe irgendwo einen
Grund hatte anzuhalten.

Sollte dieser Fall eintreten, fahrt der Tourguide die gleiche Strecke zurlick und
sammelt die aufgestellten Pylonen in umgekehrter Reihenfolge wieder ein bis er den
Grund fir den Stopp gefunden hat.



Bei diesem Verfahren ist es auBerordentlich wichtig, dass die Pylonen auf ihrem
Punkt stehen bleiben bis sie durch den Schlussmann abgeldst oder durch den
Tourguide aufgesammelt werden. Das kann auch schon mal, je nach
Streckenkonfiguration, eine Weile dauemn!

Mit dem belgischen Kreisel ist es problemlos méglich auch in gréBeren Gruppen
dynamische, lange und komplizierte Streckenverlaufe abzufahren, ohne Teilnehmer
zu verlieren. AuBerdem kann innerhalb der Gruppe Oberholt werden und der
FahrspaB ist fiir alle gegeben.

Die langsameren Fahrer werden halt schneller nach hinten durchgereicht, kénnen
aber ihr Tempo fahren und die schnelleren Fahrer sind schneller wieder an der
Spitze und fahren ebenfalls ihr Wunschtempo.

Ein Nachteil ist allerdings, dass sich die Gruppe 6fter aus den Augen verliert und
man teilweise sehr lange alleine unterwegs sein kann. Aber spatestens bei
Ortsdurchfahrten oder mehreren Ampelphasen trifft ein GroBteil der Gruppe wieder
aufeinander.

Fahrt die Gruppe zum erstenmal nach diesem Verfahren, sollte nach ca. 45 Minuten
ein Stopp eingelegt werden und die Teilnehmer nach Problemen oder Unsicherheiten
zum Verfahren befragt werden. Aus meiner Erfahrung kann ich sagen, dass der
FahrspaB beim belgischen Kreisel eher zunimmt als beim herkémmlichen

Gruppenfahren!

Zum Schluss wiinsche ich viel Spal beim Motorradfahren in der Gruppe!

*Der belgische Kreisel, der Begriff stammt urspriinglich aus dem Radrennspaort und beschreibt eine beliebte Mafnahme im
Kampf gegen den Lufiwiderstand. Anm. des Verfassers



